m 29. Dezember 1953 erreichte der
A franzosische Pilot Jean Dabos mit sei-

nem Hubschrauber eine Hohe von
4789 Metern — und schrieb damit Luftfahrt-
geschichte. Die Fédération Aéronautique In-
ternationale anerkannte diese Leistung als
Weltrekord in der Kategorie der Hubschrau-
ber bis 500 Kilogramm.

Dabos” Fluggerdt war ein kleiner, zwei-
sitziger Drehfligler mit Zweiblattrotor und
Turbomeca-Gasturbine. Entstanden war das
Muster bei Sud-Ouest, wie der franzdsische
Hersteller zu dieser Zeit hieB. Es trug die
Bezeichnung S.O. 1221. So fragil die Stahl-
rohrkonstruktion auch wirkte, so unge-
wohnlich war ihre Antriebstechnik. Denn
die S.0. 1221, die unter ihrem Beinamen
»Djinn“ (arabisch fiir ,,Geist“ oder ,Ddmon®)
bekannt wurde, arbeitete mit der so genann-

ten kalten Blattspitzentechnik. Hier wirkte
die Turbine nicht unmittelbar auf den Rotor,
sondern lieferte verdichtete Luft, die an den
Blattspitzen ausgeblasen wurde. Der Rotor
wurde ausschlieBlich durch den Druck der
an den Rotorbléttern austretenden Luft an-
getrieben.

Ein Vorteil dieser Antriebsart ist, dass
kein Drehmoment entsteht und somit auf
den Heckrotor verzichtet werden kann. Zur
Kontrolle der Flugrichtung diente ein im Ab-
gasstrahl stehendes Seitenruder.

Die Konstruktion der Djinn zeichnete sich
insgesamt durch grofe Einfachheit, Robust-
heit und geringes Gewicht bei relativ hoher
Tragkraft aus.

Der Blattspitzenantrieb war zu dieser
Zeit nichts grundsétzlich Neues. Sud-Ouest
selbst hatte nach dem Krieg mit der Ent-

wicklung eines Dreiblatthubschraubers mit
yheiem” Blattspitzenantrieb begonnen. Die-
ser, als S.0O. 1100 Ariel bezeichnet, wurde
im November 1946 auf der Pariser Luftfahrt-
ausstellung der Offentlichkeit vorgestellt.
Die Ariel besaB3, wie die spétere Djinn, hoh-
le Rotorblatter, durch die schwach verdich-
tete Luft zu den Blattspitzen geleitet wurde.
Anders als bei der Djinn wurde die Luft mit
Treibstoff vermischt und geziindet.
Wihrend der Flugtests, die im Méarz 1947
begannen, wurde jedoch offenbar, dass die
nur vom Kiihlgeblidse angeblasenen Ruder
in ihrer Wirksamkeit nicht ausreichten. Au-
Berdem gab es Probleme mit der Gemisch-
bildung und Leistungsregelung des heiflen
Blattspitzenantriebes. Es folgten die verbes-
serten Varianten 1110 Ariel ITund 1120 Ari-
el III. Letztere erhielt anstelle des Kolben-
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