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Der Blattspitzenantrieb erméglichte den Verzicht auf einen Heckrotor. Die Luftstreit-
Kkrafte anderer Lander, so auch die deutschen Heeresflieger, entschieden sich gegen
die Anschaffung des ungewdhnlichen franzésischen Musters.

motors der Vorgénger eine Turbomeca-Tur-
bine mit 275 WPS.

Die Franzosen wiederum griffen bei ihrer
Konstruktion auf Erkenntnisse zuriick, die
Friedrich von Doblhoff und Henrich Focke
wihrend des Krieges bei der Entwicklung
von Drehfliglern mit Reaktionsantrieb ge-
sammelt hatten.

Ein anderes Beispiel fiir die Nutzung die-
ser Technik ist die McDonnell XV-1 aus dem
Jahr 1953/54, ein Versuch, Hubschrauber
und Flachenflugzeug zu kombinieren (Klas-
siker der Luftfahrt 5/2007).

In Deutschland machte sich Dornier in den
1960er Jahren dieses Prinzip erneut zunutze
bei der Do 32, Do 34 und Do 132 sowie dem
projektierten Kranhubschrauber P 406.

Die Reihe der Ariel-Hubschrauber iiber-
zeugte trotz aller Detailverbesserungen
nicht, es blieb bei wenigen Versuchsexem-
plaren. Ein zentraler Kritikpunkt war der
hohe Treibstoffverbrauch. Und so kam es
zu der Uberlegung, den Blattspitzenantrieb
in vereinfachter Form ohne Strahlbrenner
zu verwirklichen.

Das Ergebnis dieses Neuansatzes war
die S.0. 1220, ein rudimentarer, 250 Kilo-
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gramm schwerer Einsitzer-Hubschrauber
ohne Kabinenverkleidung, der in zweifacher
Ausfertigung entstand. Das erste Exemplar
absolvierte am 2. Januar auf dem altehrwiir-
digen Fliegerhorst von Villacoublay bei Pa-
ris seinen Erstflug. Die Erprobung der An-
triebstechnik verlief vielversprechend, so
dass der Bau eines zweisitzigen Prototyps
in Auftrag gegeben wurde, der die Bezeich-
nung S.O. 1221 erhielt. Fiinf Exemplare
wurden gebaut, von denen das erste am 16.
Dezember 1953 erstmals flog.

Ein Nutzlast von immerhin
440 Kilogramm

Die Djinn war eine offene Konstruktion
aus geschweiBten Stahlrohren mit verglaster
Kabine und drei Seitenflossen. Der Rumpf,
von der Spitze der Kufen bis zur Hinterkan-
te des Seitenruders, hatte eine Lénge von
5,30 Metern. Das Landegestell bestand aus
zwei Kufen sowie zwei kleinen Rédern fiir
die Bewegung am Boden. Das hinter der
Kabine angebrachte Turbomeca-Palouste-
Triebwerk leistete 240 WPS. Die Leermas-
se betrug 360 Kilogramm und die maximale

Abflugmasse im militarischen Einsatz 800
Kilogramm, was eine Nutzlast von immerhin
440 Kilogramm ergab. Die beiden Metallro-
torblédtter waren mittels biegsamer Stahlla-
mellen an der freischwingenden Nabe befes-
tigt. Der Rotordurchmesser betrug elf Meter.
Bei Hochstlast konnte eine Geschwindigkeit
von 125 km/h erreicht werden. Wenn die
maximale Flugdauer erzielt werden soll-
te, musste mit etwa 60 km/h geflogen wer-
den. Der Tank fasste 250 Liter, so dass die
Piloten mit einer Reichweite von gut zwei
Stunden rechnen konnten.

Den deutschen Heeresfliegern iibrigens,
die die Djinn 1957 erprobten, reichte dies
ebenso wie die Nutzlast nicht aus. AuBer-
dem war ihnen der Leichthubschrauber zu
empfindlich bei schlechtem Wetter.

Die Besonderheit der Djinn war natiirlich
der Blattspitzenantrieb. Zu diesem Zweck
verfiigte die Turbomeca-Gasturbine iiber ei-
nen iiberdimensionierten Kompressor. Die
hier erzeugte Druckluft wurde ohne Kraft-
stoffeinspritzung und Verbrennung {iber ein
freiliegendes Leitungsrohr in die Rotornabe
und von hier aus in die hohlen Rotorblét-
ter geleitet. Durch eine Austrittsdiise an je-
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