usammenwirken mit der Tra-
i2mlich der gleich verteilten
rden. Dieser Zusammenhang

st relativ starke Verwindung
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Beim Hubschrauber UH-60 von Sikorsky, Bild 9.7,
akzeptable Effekte durch die Blattspitze
einen geiinderten Verwindun gsve

traten im Schwebeflug in-
nwirbel auf. Dieses Problem wurde durch
rlauf im Blattspitzenbereich geldst.
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Bild 9.8 Blattverwindung $76 [3]

Beim Hubschrauber $76 von Sikorsky, Bild 9.8, wurden durch einen speziellen

g im Schnellflug am inne-

Verlauf der Verwindung die Folgen der Riickanstrémun
ren Bereich des riicklaufenden Blattes verbessert.
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Bild 9.9 Blattverwindung EC135

Bei der EC135 betrigt die geometrische Verwin
gemessen -10°, Bild 9.9, An der Blattspitze ist durch
die geometrische Verwindung reduziert,

Bei solcher aerodynamischer Verwindung werden die mit der Profilwdlbung
verinderbaren Nullauftriebsrichtungen dazu genutzt um V

g erwindungswirkung zu
erzielen, unabh#ingig von der geometrischen Verwindung.

Das Beharren auf weitgehend linear verte
ner iibergeordneten Feinoptimierung
der Blattspitze weniger angeste
Blattwurzel dafiir stirker.

dung von der Rotormitte aus
aerodynamische Verwindung

ilten Verwindungen kann auch auf ei-
beruhen. Linear verwundene Blitter sind an
1It, als es der idealen Verwindung entspricht, an der
Dadurch entsteht der gleiche Effekt. der mit groferen




